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Esta intervencidén predice una
relacion virtuosa entre la ciudad
y el puerto, tratando de conciliar
la necesidad de mejorar la
calidad de vida con la
necesidad de expansién de las
actividades econdmicas y
portuarias. La Génova actual es
una ciudad que ha sido incapaz
de desarrollar escenarios
amables para la ciudadania a
partir del crecimiento y el
desarrollo cuantioso de su
industria, en este sentido, es de
vital importancia reconocer
nuevas estrategias que tiendan
a desvanecer o aminorar las
barreras fisicas instaladas y
pensar cuidadosamente el
futuro de las ciudades.

Puerto Pesquero

B Génova se encuentra en la costa
oeste de ltalia, en la region de Liguria y su
fundacién problablemente fuera llevada a
cabo por etrusctos y griegos en una de las
colinas de la Sarzana.

Después de la caida del Imperio Romano,
seguida por la invasion de los Lombardos,
subsistié como puerto pesquero y centro
agrario con muy poco comercio.
Aproximadamente en el afio 1100, una
asociacion voluntaria (compagna) de todos
los ciudadanos, creé la Republica
independiente de Génova que formo parte
del Imperio francés hasta 1815. A partir de
entonces fue su importancia fue
decayendo.

Mapa Historico de Genova.

El A'ffresco es una Intervenciéon de tipo urbana /
Metropolitana realizada a nivel proyectual en Génova
situandose en el waterfront de esa ciudad. La
conmemoracion de los 500 afios del descubrimiento de
América (de la llegada de Colon a América) fue talvez el
motivo o el momento de volver a repensar la ciudad en
relacion a su historia y su proyeccion a futuro...

Presentado en el marco de la bienal de arquitectura en
Venecia de 2006 Renzo Piano, bajo el nombre de
L Affrescco, realizé una propuesta para todo el borde
maritimo de la ciudad de Génova.

Se trata de un proyecto de planificacién urbana sobre el
areade borde entre la ciudad y el puerto.

Potencialmente este plan maestro es significativo para
que el mismo pueda ser una solucion definitiva para las
operaciones necesarias en la zona maritima de la
ciudad y asi logre un mayor crecimiento y una mayor
proyeccion internacional de la ciudad como ambito de
OCiO y recreacion a partir de esta nueva relacion con el
mar.

El contenido del proyecto contiene miradas vy
perspectivas hacia el futuro para los préximos 20 anos y
trata de combinar elementos para mejorar el sistema
portuario a partir del campo del turismo y la nautica de
recreo.

La idea se centra en la mejora de la calidad urbana y el
medio ambiente preexistente. Dar coherencia a una
serie de proyectos que ya existen en el area,
involucrando actores publicos, introduciendo nuevos
elementos



destinados a mejorar la vida y los desplazamientos en
zonas urbanas, aumentando el potencial recreativo y
turistico y estableciendo una significativa mejora de la
recursos de la ciudad. Esta relacidén es principalmente
de estos ambitos con el mar y por consiguiente la
eliminacion de los factores de riesgo ambientales.
Proyectivamente el puerto de Genova, como asi
tambien otros puertos alrededor del mundo, se
encuentran planificando una escalada de ampliaciones
debido al efecto de crecimiento en las distintas
economias a nivel mundial. Lo que significara una
ampliacion de los recursos fisicos y economicos
teniendo un impacto directo sobre las ciudades y su
medioambiente, recualificando drasticamente este
ambito entre ciudad e infraestructura.
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Imagen simbélica del puerto de
Génova de Renzo Piano

B Posiblemente el éxito del
Puerto Antiguo de Génova, sea la
combinacion de los multiples usos
que soporta, ludicos, comerciales,
restauracion, ensefianza
universitaria, administracion
publica, oficinas de entidades
privadas relevantes, hotelero e
incluso residencial en apartamentos
vinculados a los amarres de barcos
deportivos, cuya imagen es
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La propuesta el “A’ffresco” viene a establecer una
nueva mirada, un nuevo equilibrio en la ciudad. Es
demostrativo de todo esto poder ver los contrastes que
se generan entre la ciudad dominada por la
infraestructura solo como un ambito ingenieril y las
nuevas intervenciones del Affresco.

La propuesta repropone el rol que juega la ciudad en las
actividades y relaciones sociales. Una intervencion de
escala mayor, de tipo Metropolitana, afectando a todo la
ciudady sus alrededores, como marco de observacion e
investigacion para llegar a tomar decisiones de tipo
proyectual urbano/arquitectonicas de multiples escalas.
Ir de lo general a lo particular proyectualmente
hablando.

Es interesante como este tipo de intervenciones pueden
transformar no solo los aspectos espaciales,
ambientales de una ciudad sino de lo que puede
significar como desarrollo estratégico en la planificacion
equilibrada entre soporte natural, intervencion artificial y
actividad concreta, pudiendo de esta forma proyectar
potencialmente una visidén estratégica del futuro de la
ciudad.

El proyecto tiene como objetivo volver a la idea de costa,
de borde publico en la ciudad de Génova. Una parte
fundamental de esta estrategia es la transferencia del
aeropuerto de Génova desde su sitio actual a una isla
artificial, la recuperacién de la superficie actual del
aeropuerto para el uso del puerto.

Génova en Fractura

B Era de suma importancia para la
ciudad de Génova para curar las
fracturas que separan la ciudad
desde su puerto. La relaciéon natural
entre las dos zonas adyacentes
habia, con el tiempo, generaron una
progresiva barrera fisica, creando
una brecha aparentemente insalvable
entre la ciudad y el mar: desde la
espesa barrera de aduanas y
almacenes que habia sido construido
en la década de 1800 a las torres de
alta tension antiestéticas que
sostienen la cinta de cemento de la
autopista construida en 1965, que
sigue siendo una monstruosidad sin
resolver que se cierne sobre el
animado paseo maritimo de Génova
hoy.

Nuevos Ambitos Publicos de Genova.

De esta manera el puerto existente, ya configurada de
forma lineal, podria extenderse hacia el oeste,
duplicando su tamaio, al mismo tiempo, dando a la
ciudad un nuevo y mas eficiente aeropuerto.

A partir de esto se liberaria una gran cantidad de areas
costeras, se posibilitaria la creacion de un cinturén de
largo, verde que se extiende desde el este hacia el lado
oeste dela ciudad.

El proyecto también incluye cambios en la
infraestructura de la ciudad en los niveles urbanos,
metropolitanos, e inter-regionales, incluyendo una
conexiéon con el futuro sistema ferroviario de alta
velocidad de Europa y una reorganizacion muy
necesaria de la infraestructura vial de la ciudad.

Otras acciones del A'ffresco reune ademas la
transformacion del antiguo muelle; Elllenado parcial de
los muelles en el puerto de Sampierdarena; La
reubicacion del puerto petrolero de Multedo en la
cabeza del aeropuerto; La ampliacion del puerto
comercial de Voltri,

La construccion de dos nuevos muelles para las
"autopistas del mar"; La creacién de un puerto pesquero
llamado "ciudadela de los peces"; Un paseo urbano en
la parte oriental de la ciudad de Punta Vagno al viejo
puerto; Funciones urbanas, Actividades deportivas y
recreativas; Tres nuevos parques urbanos con doce mil
arboles, entre otros.

Un soterramiento parcial de carreteras subterraneo para
las celebraciones de Colon fue un importante primer
paso en el restablecimiento de una explanada amplia
frente al mar en la Piazza Caricamento, un bullicioso
centro donde convergen turistas y locales, se abre al
antiguo puerto y los muelles.
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El puerto de Génova es un importante puerto italiano en
el Mediterraneo y es el puerto mas activo de ltalia por el
tonelaje de carga. Desde su inicio la Ciudad de Génova
ha sido concebida como una Ciudad Puerto, que
convive con el borde maritimo el cual le da su gran
fisionomia a la ciudad y a las actividades tipicas que
hacen a su identidad. Con una historia de mas de 2200
afos Génova ha pasado por distintos estados e
imperios los cuales han configurado parte de su
impronta dentro de su territorio. Fue conjuntamente con
Venecia, Parte de la supremacia en términos Navales
en la regidn italiana siendo ademas una de las bases
potenciales del Mediterrameo. Tras un largo periodo de
decadencia, Génova recupero su relevancia portuaria
gracias a la construccion de tuneles ferroviarios alpinos
y el auge de la industrializacién, manifestado por la
presencia de astilleros navales, las industrias
petroquimicas y el desarrollo metalurgico. Génova
consta de una delgada franja costera en el mar de
Liguria junto a unas colinas y montafas de gran altura.
En el siglo XIX, con las revolucion industrial, el puerto de
genova fue rodeado por fabricas y construcciones
industriales.

Un gran proyecto de exposicion que se convirtid en un
plan de renovacién urbana. Las celebraciones de 1992
con motivo de la conmemoracion de los 500 afios de la
llegada de Cristobal Colon a América,se presenté a si
misma como una gran oportunidad para volver a
conectar los lazos rotos entre el centro histérico de
Génova y de su antiguo puerto, el Puerto Antiguo. El
proyecto de regeneracion constaba de renovar varios
edificios histéricos del puerto. Estos incluyen el Bigo y el
acuario, que pronto se convierten en destinos populares
senal que traen los visitantes a esta parte de la ciudad.
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Génova Industrial

B La Republica de Génova fue
parte del Imperio francés hasta 1815,
cuando los delegados del Congreso
de Viena sancionaron su
incorporacion al Piamonte. Tras un
largo periodo de decadencia, Génova
recupero su relevancia portuaria
gracias a la construccion de tuneles
ferroviarios alpinos y el auge de la
industrializacion, manifestado por la
presencia de astilleros navales, las
industrias petroquimicas y el
desarrollo metalurgico.




Herencias Contemporaneas

B Los distintos espacios destinados
a la industria, a las infraestructuras, a
los movimientos, lugares de guardado,
grandes almacenes, dep6sitos, playas
de maniobras, terminales de
contenedores, vias de ferrocarril,
lineas de comunicacién, tendidos
eléctricos, infraestructura aeronaval,
infraestructura portuaria, vias de alta
velocidad, autopistas, etc. Las areas
mas beneficiadas de la ciudad de
Genova se encuentran en los
alrededores, donde la infraestructura
no tiene el impacto que genera en el
area central. A lo largo del tiempo
ciertos movimientos, decisiones
historicas, visiones de la ciudad e
imposiciones culturales de la temprana
globalizacion, han ido determinando
los destinos de las actuales ciudades.

Imagen del faro de Genova, hoy.




Las condiciones topograficas y geomorfolégicas del
territorio del area de Génova, establecié algunas
decisiones de base para la generacion de caminos
posibles. La construccion de vias de comunicacion y
transito que fueran posibles de utilizar y facil de
reconocer se dispusieron y planificaron sobre la base de
un territorio con la menor cantidad de obstaculos para su
ejecucion y funcionamiento a futuro. Las
infraestructuras que abastecen al puerto y a los
servicios del mismo se encuentran en el area mas plana
de la ciudad, en el area mas cercana con el mar. La
ciudad de Génova como hemos dicho anteriormente es
una ciudad “lineal” que se apoya y vive sobre el margen
del mar. Los distintos momentos historicos y su
condicion de borde fluvial, definieron, en su esencia,
una ciudad puerto donde su actividad mas importante
esta directamente relacionada con toda la produccién
portuaria.

La potencialidad encontrada en esta area, acerca de la
viabilidad de asignar tierras ganadas al mar, en algunos
casos, por la funcionalidad o la praticidad en relacién a
la instalacion de distintas empresas de servicios
publicos como también privados, se configuraron como
grandes motores de la industria y el capital de empleo
en la idea de “progreso y civilizacion”, particularmente
como idea continua del avance de las ciudades
postindustriales del siglo XXI.

Una ciudad que ha sido incapaz de desarrollar
escenarios amables para la ciudadania a partir del
crecimiento y el desarrollo cuantioso de su industriay de
su espacio infraestructural, en este sentido, es de vital
importancia reconocer nuevas estrategias que tiendan
a desvanecer o aminorar las barreras fisicas instaladas
y pensar cuidadosamente el futuro de las ciudades.

Imagen aerea del waterfront de Genova.




Implantacion con propuesta por Renzo Piano para Genova.

Implantacion propuesta por Renzo Piano para Genova.

El proyecto de Renzo Piano, el A'ffresco, que se
configura como una propuesta de renovacion urbana en
la ciudad de Génova, re-establece un valor en la ciudad
y en las sociedades contemporaneas, es el valor del
espacio publico como recurso y capital de las nuevas
formas de vida propios de la sociedad actual.

La ciudad debe volver a construir un soporte, una base

a partir del espacio publico, poder relacionarse mas
amablemente con la ciudad desde este recurso, en el
caso de Génova, debe poder encontrar una nueva
relacion con su costa, con el mar.

En el espacio publico de calidad se encuentran dadas
las posibilidades de expresion de todo el marco social.
En el pulsa el espiritu de la gente. Renzo Piano
establece un nuevo paradigma en esta ciudad, volver a
centrarse en larelacién mar — ciudad/ciudad — mar, pero
a partir, ya no de espacios de servicios unicamente, con
fines mercantiles, sino servirse de una gran base de
espacio publico, como nombrabamos anteriormente,
donde se pueda volver a re-establecer una relacion
ancestral entre personas y medio ambiente natural.
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Implantacion propuesta por Renzo Piano para Genova.
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Embarcadero Moderno en Genova. La biosfera.

B |a reconstruccion de un ambiente
tropical , su interior 150 especies
vegetales y varias animales, entre las
cuales puede observarse café,
cacao, acacia de jirafa, iguanas,
papagayos, entre otros exdticos. Lo
que busca es concienciar en el tema
de la biodiversidad, la comprension
de la fragilidad forestal del trépico y
los riesgos del ambiente; por
encontrarse expuestos al excesivo
aprovechamiento de los recursos
naturales, por parte del hombre.

El amplio plan vio a los viejos edificios y espacios
portuarios como algo parecido a una gran fabrica
desmantelado, una orilla-paisaje con un gran potencial
ambiental y simbdlica. El objetivo inmediato del proyecto
fue la creacién de las instalaciones para la exposicion
conmemorativa de Columbus, pero también incluye un
plan de renovacion urbana a mas largo plazo, la
intencion de devolver el area a los ciudadanos de
Génova para que puedan disfrutar.

Con esto en mente, los planificadores identificaron
varios edificios existentes que podrian someterse a
diversos grados de actualizacién: éstos fueron de la
restauracion de bajo perfil de los edificios historicos,
para el redisefio y la reutilizacion de algunos de los gran
escala y las zonas interesantes pero menos
prestigiosos, pensando en la forma en la gente se movié
a través del sitio y las relaciones visuales entre sus
diversas partes.

Un compromiso digno se acordo que se entrelazan el
viejo y el nuevo, los recuerdos y la innovacion, en
consonancia con el crecimiento de la ciudad. La zona
resultdé ser muy flexible y adiciones posteriores y los
cambios fueron recibidos: los espacios renovados y
reconvertidas del antiguo almacén de algodén, el Milo y
el Almacén de Aduanas eran parte integrante de la
conversion de esta area en un gran espacio de
recreacion y exhibicion junto con el nuevas estructuras -
el Bigo y el acuario.

A pesar de que estos ultimos eran construcciones muy
contemporaneas, no obstante encajan con la atmésfera
de la configuracion del puerto.



Lo que interesa a esta tesis proyectual, es como,
ademas de una propuesta superadora respecto al fin
del proyecto, surge una nueva concepcion del estudio
de la ciudad y de las infraestructuras, ubicando este
fendmeno de estudio y practica, ya no en la
justificacion pura y exclusiva de desarrollar un medio
para un fin, como lo es el traslado o la comunicacion
de personas y medios a través de estos espacios
infraestructurales, sino que puedan volver a
observarse y analizarse en su “contexto”, mediato e
inmediato, pudiendo encontrar una nueva forma de
concepcidon como intervencion, mas sensible, donde
exista la posibilidad de interpretar estos espacios con
una nueva mirada.

Esto nos aventura nuevas posibilidades en el campo
de las infraestructuras y de la ciudad, desde aqui se
puede construir intelectualmente la idea de que estos
espacios “barreras”, intrinsicamente, también, ofrecen
una potencialidad de desarrollo para la generacion de
una transformacion, no solo de lo especifico que
ofrece la infraestructura, sino y mas aun de lo que
acontece a su alrededor.

Genova Publica

B Un compromiso digno se acordd
en el entrelazamiento de lo viejo y lo
nuevo, los recuerdos y la innovacion,
en consonancia con el crecimiento de
la ciudad. La zona resulté ser muy
flexible a cambios y adiciones
posteriores transformandose en
espacios renovados y reconvertidos
de antiguos almacenes como el
almacén de algodén, el Milo y el
Almacén de Aduanas los cuales
fueron parte integrante de la
conversion de esta area en un gran
espacio de recreacion y exhibicion
conjuntamente con nuevas
estructuras.

Embarcadero Moderno en Genova. Waterfront.



La intervencion sensible
desde lo arquitectonico
hacia la escala de tipo
infraestructura- urbanay
territorial puede potenciar
una vision distinta de la
actual acerca de estos
temas, haciendo posible la
creacion de una gran
cantidad de espacios y
situaciones inéditas entre
Ciudad y Naturaleza. Esto
propicia una intervencion
que abre posibilidades en
el desarrollo de la ciudad,
pero sobre todo en la
potencialidad

de invencién de un nuevo
borde publico cargado de
sentido y actividad civica
sobre el mar. La propuesta
Renzo Piano, sin duda, ha
tenido el mérito de haber
iniciado un animado
debate sobre el futuro del
puerto de Genova como
asi tambien de la
posibilidad de construir
nuevos escenarios de
desarrollo en sectores que
habian quedado olvidados
por la ciudadania,
segregados solo a
actividades portuarias.




La propuesta presenta una
perspectiva estratégica
orientada a la mejora de
los recursos existentes.
Esta intervencion predice
una relacién virtuosa entre
la ciudad y el puerto,
tratando de conciliar la
necesidad de mejorar la
calidad de vida urbana con
la necesidad de expansion
de las actividades
economicas y la actividad
portuaria.

En este sentido Génova es
una ciudad que-ha-sido
iIncapaz de desarrollar

escenarios amables para la
ciudadania apartir del
crecimiento y-el-desarrollo
cuantioso de su industria y
de su espacio
infraestructural.

Es de vital importancia
reconocer nuevas
estrategias que tiendan a
desvanecer o aminorar las
barreras fisicas instaladas
y pensar cuidadosamente
el-futuro-de las ciudades.
La contribucion de estas
nuevas ideasha-abierto un
sinfin de oportunidades
para_la reflexion sobre



estos temas
configurandose en
necesarias herramientas
del pensamiento y diseno
estrategico y conceptual de
la arquitectura y urbanismo
contemporaneo.
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Herencias Ferroviarias, EI High Line de N.Y.
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El cambio de polaridad en el
sentido de uso y de significado
es la clave que inspira este
proyecto, la suma de valor
agregado en el espacio publico
a través de diseino y materiales
de alta calidad han cambiado
radicalmente y potenciado la

posibilidad de que unas vias de

tren puedan convertirse en un

lugar para la recreacion, el ocio
y el recorrido del flaneur dentro

de la ciudad.

Ciudad por Debajo y por Encima

B Conservando la estructura metalica
del soporte y los railes, se disefia una
plataforma verde donde se abren caminos
entablados, zonas de descanso,
restauracion, exposicion y pequefios
comercios por encima de la ciudad
preexistente estableciendo una trama de
niveles publicos de uso y relacion.

El High Line es el reciclado de un espacio elevado del
ferrocarril en un parque urbano que ha estimulado el
desarrollo de las areas que se encuentran colindantes
alolargode un area de laciudad de Nueva York, es un
parque lineal construido en una seccién de la elevada
ex New York Central Railroad espolén llamado Linea de
West Side , que corre a lo largo del lado oeste mas bajo
de Manhattan , la misma se ha redisefiado y plantado
como una novedosa antena via verde dentro de la
ciudad.

El High Line es una propuesta de tipo
urbano/arquitecténica que hace hincapié y eco en los
ambitos del disefio ya que cada m2 del parque ha sido
disefiado con gran sensibilidad y precision.

La intervencion propone revertir y transformar una linea
elevada del ferrocarrii en un parque peatonal de
conexion entre distintas partes de la ciudad.

El reciclaje de una infraestructura en desuso del
ferrocarril en un parque Lineal publico da la pauta de las
potencialidades de estos espacios como posibles
ambitos publicos.

Las atracciones del parque incluyen las plantaciones
naturalizadas que se inspiran en paisajes espontaneos
que han crecido en las vias en desuso y los nuevos
puntos de vista, a menudo inesperados de la ciudad.




El High Line cuenta con atracciones culturales que se
dan en todo su recorrido, asi como su arquitectura
integrada a partir de su trayecto. Las pasarelas de
hormigon unifican el rastro, que se hincha y se contrae,
balanceandose de lado a lado, dividiendose en los
dientes de concreto que se unen ala superficie dura con
la plantacion incrustado dentro de las lineas férreas en
en relacion directa con la grava mantillo.

Debido a esta intervencion publica este parque ha
cambiado radicalmente las zonas urbanas colindantes
a este, resignificando el valor de lo publico como
estrategia de intervencién urbana. Es un claro referente
de intervencion sobre areas vacias o infraestructuras
obsoletas, cambiando radicalmente el paisaje urbano y
el clima social del lugar.

Esta propuesta ha generado que el crimen haya bajado
en el parque en esta area de la ciudad, lo que genera un
primer indicio de que este tipo de intervenciones en la
ciudad generan mayor civilidad y reducen ampliamente
el origen del delito.

Diserio y Espacio Publico

B La impronta del disefio para la
generacion de ambitos publicos de calidad,
aseguran o dan la pauta o insignia de
reconocimiento por parte de la sociedad
para este tipo de ambitos, marcandole un
futuro prospero.




Tramo del High Line.

Lo publico reciclado

B En el proyecto, el material vegetal, es
un material activo que permite la
recuperacion del “ecosistema Highline”,
albergando nuevas especies, conservando
el habitat de las que actualmente habitan el

lugar y generando una mayor biodiversidad.

ElHigh Line Park, es hoy un parque en altura, a 9 metros
sobre el nivel del suelo, que discurre por el centro de
Manhattan a lo largo de 2,33 kildbmetros, concretamente
desde Gansevoort Street hasta la calle 34. Una via
verde caracterizada por la lentitud y la paz que
serpentea atraves del paisaje industrial de la ciudad , en
contraste con la velocidad del Hudson River Park. Una
via verde desde la que poder observar algunos de los
enclaves mas representativos de la ciudad sin tener que
interrumpir tu paseo a causa de vehiculos o semaforos.

Pero la importancia del High Line Park no solo reside en
el resultado sino en el proceso. Un proceso de
recuperacion para los ciudadanos del espacio dejado
por la High Line, que tras 50 afios de uso como linea de
ferrocarril para el transporte de mercancias habia
quedado en desuso desde que en 1980 circulara el
ultimo tren.

un proyecto de “Rehabilitacion” urbana, que no solo
“‘Reutiliza” un espacio en desuso sino que hace un
planteamiento basado en “Reducir” la contaminacion y
el uso de recursos y que, ademas, “Recicla” los
elementos constructivos existentes restaurandolos vy
volviéndolos a utilizar.

Un exitoso proceso de participaciéon ciudadana intensa
para evitar la demolicion de la High Line que partio de la
creacion en 1999 de la asociacion de amigos de la High
Line y que culmin6 en 2003 con la convocatoria de un
concurso de ideas en el que se plantearon 720
propuestas de 36 paises diferentes.



La propuesta consigue reutilizar un espacio
abandonado, introducir el verde en el centro de la
ciudad y reducir la contaminacion luminica, pero sobre
todo un proyecto que crea espacio publico, mejora la
calidad de vida y fomenta la participacion ciudadana.

Hasta hace no mucho el Highline era una ruina industrial
olvidada en el west side de Manhattan. Durante mas de
dos décadas estuvo en grave riesgo de ser demolida
debido a presiones inmobiliarias y al régimen de
propiedad de la ciudad de Nueva York, (la estructuray la
plataforma tienen un solo propietario) pero los terrenos
sobre los que se situa pertenecen a diferentes
propietarios, por lo que en realidad la propiedad del
Highline es solo aire o “derecho de aire” un modelo de
propiedad muy comun en Nueva York.

El HighLine ha conseguido revitalizar una de las zonas
mas degradadas de la ciudad de Nueva York,
convirtiéendose en un lugar de encuentro para los
ciudadanos.

Con la gran variedad de actividades culturales, como
cursos ha permitido el florecimiento de una vida social
muy rica.

Otro de los aspectos positivos del HighLine es que ha
permitido la reduccion de la delincuencia en la zona ya
que al tratarse de una zona que se encuentra
frecuentemente transitada por personas induce a que
se produzcan sobretodo menos robos y situaciones
violentas o acoso.

Lo que repercute en la percepcidn de los residentes que
consideran a dia de hoy esta zona como una de las
mejores para viviren la ciudad.

fuente de investigacion:
ecoesmas.com
wearethecityheroes.wordpress.com
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5
Medellin Bogota y la Reinvencion del Espacio Publico




Creo que la planificacion urbana
debe adelantarse al fenémeno
de crecimiento informal y en
este sentido reitero la
importancia absoluta de la
voluntad politica; e insisto, no
debe ser un asunto cuantitativo
o de numeros, sino mas bien de
lo cualitativo.

Por lo pronto, creo que revertir
esta condicion de informalidad
es imposible, pero si se puede
mejorar con intervenciones que
busquen mejorar las
condiciones de vida de estas
comunidades con el fin de que
la vida alli no se convierta en
detonantes sociales de una
crisis irreversible.

Orlando Garcia
G Ateliers Architects

Movimientos Publicos

B Las distintas intervenciones sobre los
espacios de infraestructura de conectividad
trajieron aparejados toda una serie de
programas que movilizaron el repensar
situaciones de intercambio tanto fisico
como social.

Estas intervenciones se dieron bajo el

marco de un plan de Transformacion de
tipo fisico y social apuntando a elevar los
estandares en materia de ambitos,
servicios y espacios publicos.

America del Sur también ha sido el escenario de
distintas intervenciones de tipo Urbano /
Arquitecténicas. Como en otras ciudades de
Latinoamérica, las clases sociales dividen el territorio. Al
norte, los mas ricos, al sur, los mas pobres. Las
ciudades impresionan por los contrastes.

En Colombia son particulares los casos de Bogota y
Medellin como intervenciones posibles de observar. De
alguna forma la intervencion y la apuesta de nuevos
programas de calidad en areas pobres germinaron en
una mejor calidad de vida.

Hoy Bogota es radicalmente Moderna y es la que
decidio fundir todas estas ciudades en una, y lo hizo a
través del “Transporte Publico”, con el Transmilenio, un
sistema de colectivos articulados con carriles
exclusivos; con la red de alamedas y de ciclo-rutas que
reemplazan la ciudad que daba prioridad al auto por la
ciudad del ciclista y del peaton.

Conjuntamente con esto se cred una red de colegios y
bibliotecas publicas inyectando nuevos elementos al
tejido existente potenciando una transformacion.

En el caso de Medellin en un primer impulso las clases
acomodadas quisieron refugiarse en los suburbios,
pero la guerrilla rural los convencié de que la unica
solucién era recuperar la ciudad. A principios de los
afios 90, en pleno auge de la violencia urbana,
arengaban a los arquitectos desde el estado a



cambiar la realidad, se les pedia que salieran de sus
castillos de cristal y se comprometieran con el poder
politico.

El cambio sustancial en la ciudad vino primero de la
mano del “Metro”, que unio el sur rico con el norte pobre.
Y luego siguid con el "Metrocable”, teleférico que
conecto el Metro con lo mas alto de la ladera nororiental,
uno de los lugares donde el terrorismo y el narcotrafico
tenian sus luchas mas cruentas.

Medellin contiene una geografia particular donde
confluyen miles de riachos y quebradas que generaron
una ciudad “fragmentada” que resulto un escenario
propicio para el narcotrafico

A su vez otra gran linea estratégica a nivel urbano para
saldar parte de esta costura social en Colombia tanto en
Medellin como en Bogota, fue la iniciativa de los
Parques Bibliotecas los cuales se encuentran
esparcidos por todo el territorio mas “blando” o débil de
la sociedad tratando de gestionar y generar un nuevo
paradigma de espacio publico y actividad con los mas
altos estandares culturales.

Parque Biblioteca Fernando Botero.
Orlando Garcia.- G Atelliers




Parque Biblioteca Fernando Botero.
Orlando Garcia - G Atelliers
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El Metro cable de Medellin

Medellin fue la primera ciudad en el mundo en
implementar un sistema de teleférico como medio de
transporte publico de tiempo completo, ademas de
emplearlo con proyeccién social. EI metrocable es
complementario al metro de Medellin, y atiende las
necesidades de transporte de algunos de los sectores
menos favorecidos de la ciudad como las comunas
nororiental y el centro occidental. Este sistema ha
servido para integrar a algunas comunas o areas de
dificil acceso con el Metro de Medellin. El Metrocable es
un sistema de cable aéreo para transporte masivo de la
ciudad de Medellin, Colombia, integrado al sistema de
metro de la ciudad.

El Metrocable se ejecutd con recursos propios de la
Alcaldia de Medellin bajo la premisa de aportar al
desarrollo social de los habitantes de una de las zonas
mas deprimidas de la ciudad.

Estas obras y sus inversiones tienen un importante
caracter social y de beneficio comun, ya que estan
dirigidas al mejoramiento de las condiciones de calidad
de vida de la poblacién de menores ingresos, usuaria de
los sistemas de transporte publico

Se viene realizando distintas acciones e intervenciones
a nivel urbano en relacion al Transporte en toda
Latinoamérica, este caso ejemplar de Medellin se
demuestra que las aéreas menos favorecidas se ven
beneficiados muy positivamente por este tipo de
intervenciones.

Medellin desde el aire

B El Metrocable se implemento
como sistema de transporte publico
de cable carril. EI mismo atiende las
necesidades de transporte de uno de
los sectores menos favorecidos de la
ciudad, la comuna noroccidental. Es
el unico teleférico integrado con la
red de transporte urbano en el
mundo, dadas las condiciones
topograficas de esa zona de
Medellin, una de las mas escarpadas
de la geografia de la ciudad.

El Metrocable ha servido para
integrar al Metro a algunas comunas
que habitualmente se encontraban
marginadas y de dificil acceso. Ha
sido un experimento de gran éxito en
Medellin, pues ha vuelto a ligar a la
vida urbana a grandes sectores de
las clases populares.

El transporte publico ademas de generar una
integracion con las distintas areas de la ciudad y un
dinamismo mas acelerado, posibilita la construccion de
espacios publicos de calidad en ambientes que no han
sido considerados o integrados por la ciudad para estas
condiciones. Todo esto favorece una gran cantidad de
espacios atentos al encuentro ciudadano y a la cohesion
deltejido social.

Loa Parques Biblioteca

La Red de Bibliotecas esparcidas por todo el territorio de
la ciudad de forma estratégica y el éxito alcanzado por la
biblioteca publica piloto de Medellin para América
Latina, inaugurada en la década del cincuenta, fue el
punto de partida para que en los afos setenta se
ampliaran los servicios bibliotecarios de la ciudad y se
formaran la red de Bibliotecas del municipio de Medellin.
En vista de todo ello, los centros en cuestion cuentan
con una superficie de entre 3.000 y 4.000m2 y se
emplazan en terrenos de generosas dimensiones que
propician el uso activo de los espacios exteriores. La
denominacion “Parque Biblioteca” da cuenta de esta
ambivalencia programatica. En este proceso, la
eleccién de los sitios de emplazamiento no ha sido un
dato menor: como pauta obligada, todos ellos debian
garantizar la buena accesibilidad a través de los
sistemas de Transporte Publico con el fin de lograr
erigirse en focos de interés para las zonas cercanas —
inmediatas y mediatas, fortaleciendo la centralidad
barrial o zonal. A su vez, debian constituir “pulmones” de
recuperacion ambiental y completar los equipamientos
educativos y deportivos existentes, lo cierto es que cada
uno de estos sitios se ha convertido en referente urbano
de Medellin



Los casos de Medellin y Bogota en Colombia son
ejemplificadores de que la arquitectura y el urbanismo
pueden abonar y sumar en la construccion de un tejido
social mas sustentable. En una integracibn mas
solvente entre las distintas realidades que existen
dentro de una trama social. Dignificando al ser humano
por encima de los intereses personales, reposicionando
al bien comun como elemento de cohesion, respeto y
ciudadania.

En principio la red de infraestructuras establecidas en
todo el territorio de las ciudades ha potenciado una
integracion concreta entre la totalidad de las personas
independientemente de su clase social haciendo
posible el intercambio en la base de un equilibrio que no
identifica a priori diferencias. Sumado a esto debemos
pensar en todas las plazas, espacios de encuentro,
asientos, sefiales que se han incorporado al sistemade
Transporte publico y de alguna forma se han
transformado en nuevos espacios publicos de alta
calidad en areas de gran vulnerabilidad. Sin duda todo
esto contribuye a una integracion mas amable y
contemplativa en la idea de la generacion de un
equilibrio social.

Es llamativo como también la Arquitectura se puede
transformar en evidencia del cambio social,
interpretando en cada espacio, en cada actividad, la
idea de esperanza, de cambio, de renovacion, en pos de
una sociedad mas solidaria, mas equilibrada, mas justa.

Medellin de Lecturas

B El borde en montafia de la ciudad
se compone de una intrincada red de
sendero producto del desplazamiento
en una topografia y de residuos de
espacio verde como consecuencia de
la imposibilidad de construir en ella,
esta red funciona como pequefios
lugares de encuentro. Se busca
potenciar los lugares de encuentro y
amarrar la red de espacios publicos
propuestos a manera de un gran
"muelle" urbano que sirve como
balcon hacia la ciudad
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Biblioteca Parque Espafia.
Giancarlo Mazzanti



El objetivo primero de estos emprendimientos excede el
especifico de la biblioteca tradicional para inscribirse en
una propuesta de renovaciéon urbana compleja vy
ambiciosa que intenta, a la vez, generar centros
comunitarios para el desarrollo cultural y social en los
barrios menos favorecidos de la ciudad y propiciar una
red de espacios publicos para la recreacion y el ocio.




5
RIO de Janeiro y sus FAVELAS



“Tenemos que ser mas radicales
con la construccion de la
vivienda en la ciudad, el estado
debe promover ciudad mixta, la
ciudad de la mixisidad social,
donde los sectores de bajos
recursos convivan con los de
grandes recursos, el pobre, el
rico y la clase media, todos en el
mismo espacio publico, la rua,
la plaza, el parque, los lugares
donde se pueda congregar la
gente y encontrar las
diferencias, porque si no, si
sedeja todo en manos de la
actividad privada, van a ser los
condominios privados, los
country club privados y todos
estos edificios barricados que
digamos matan a la ciudad.”

Jorge Mario Jauregui
Atelier Metropolitano

Barrios escarpados

B Como principio de acuerdo y
solucion a estas problematicas. El
programa Favela-Barrio fue una
iniciativa municipal para construir
toda la infraestructura y los
equipamientos de los servicios
publicos necesarios para transformar
las favelas en barrios formales de la
ciudad. Sobre esta base se formuld
una estrategia de intervencion fisico-
urbanistica, con la idea de que la
utilizacion del espacio favoreciera la
integracion social.

El programa Favela—Barrio

En Rio de Janeiro la ciudad ha crecido de formas bien
establecidas, la ciudad formal con todas sus riquezas y
servicios y de forma paralela a esta las favelas. La
favela es un modo de creacién de la ciudad por parte de
amplios sectores de las clases populares cuyos bajos
ingresos no le permiten acceder a los barrios y a las
viviendas formales. La extrema desigualdad social y la
debilidad de las politicas publicas de construccién de
viviendas y de urbanizacion basica han hecho de la
favela una respuesta efectiva de los sectores mas
pobres, pues con sus limitados recursos y ahorros
pudieron ir construyendo poco a poco sus viviendas y
formando verdaderas “ciudades hechas amano”.

A pesar de las irregularidades de su proceso de
produccion, de la falta de una planificacién previa que
decidiera su organizacion de la precariedad de sus
servicios urbanisticos de la provisoriedad de sus
construcciones, estos asentamientos en Rio ofrecian
en buena parte lo que se necesita para vivir con una
cierta “confortabilidad”. Excelente ubicacién sobre los
morros altos y centrales de la ciudad, facilidades de
transporte por la proximidad a las estaciones de tren y
de autobuses, proximidad a la oferta de empleo,
comercio y a las areas de ocio de los barrios burgueses
del “llano o gente del asfalto” como denominacion de la
gente de las favelas a quienes viven en la ciudad formal.

El hecho de la formacion de las favelas por auto-
construccion dejé a un gran contingente de personas
viviendo durante décadas en situacion de irregularidad



frecuentemente sin titulos de propiedad, sin posibilidad
de dotarse de las infraestructuras basicas
(saneamiento, agua, luz, gas, etc.) ni las vias de acceso
para atender a la colectividad, ni escuelas, guarderias y
dispensarios sanitarios.

Ese mismo colectivo organizadamente fue poco a poco
presionando al estado para que se involucrara en la
solucion de tales problemas y en el suministro de estos
servicios minimos.

El objetivo del programa se centraba en algunos
aspectos conceptuales tales como el mantenimiento
de las viviendas existentes, la cumplimentacion o
configuracion de una estructura urbana principal
(saneamiento y accesibilidad, introduccién de valores

urbanisticos propios de la ciudad formal, como calles,
plazas, infraestructuras de servicios publicos y
sociales, la participacidon de la comunidad en las
diversas etapas del proyecto y solucion de los
problemas de riesgo fisico- ambiental, definiendo en
su caso, el realojo de las personas en el terreno.

Construccion Abarrotada

B |magen de la Construccion de la
favela la Rochina en Rio de Janeiro,
donde se alcanza a ver el
abarrotamiento del espacio
construido, una especulacion del
espacio privado, una especulacion
del territorio ganado.

Favela la Rocinha - Rio de Janeiro
Espacio atestado de construcciones
siniespacio publico.




Por otro lado y mas adelante en el tiempo se instalaron
en Brasil las P.A.C. (Programa de Aceleramiento del
crecimiento) los cuales fueron una herramienta
estratégica para pensar el territorio de Brasil a una
escala mucho mas abarcativa. Dos ejemplos de este
programa son el teleférico del Complejo de Alemaoy las
lineas de infraestructura en el EI Complexo de
Manghinos, estos ejemplos han sido realizados por el
arquitecto Jorge Jauregui quien es un referente
ineludible ala hora de nombrar estas intervenciones.

Segun Jauregui democratizar la accesibilidad para los
habitantes mas excluidos de los beneficios de
urbanidad generainclusién social.

El complejoAlemao

El complejo Alemao es un teleférico de conexion entre
distintos puntos, viene para desarrollar un ambito de
civilizacion y ciudad dentro del espacio abarrotado de
las favelas. Introduciendo espacio publico de
orientacion y de relacién entre las personas.

Un complejo de 80.000 personas que convive con
problemas en conectividad interna dado a que esta
construido todo, sin espacios libres.

A este teleférico se le suma un centro civico, una
escuela secundaria, una guarderia, un puesto de salud
y nucleos habitacionales.

Ademas de las instalaciones de ONG de sociabilizacion
de jévenes a través de la danza y de la musica orientado
a mujeres ya que es el sector social mas desatendido
dentro de estos conjuntos sociales.

Lo fisico y Lo social

B En definitiva se trata de la
“articulaciéon” como tema
fundamental, la articulacion se da a
travez de: LO FISICO: urbanistico —
arquitectural — infraestructural, LO
SOCIAL: cultural, econémico,
existencial

El Complejo de Manguinos

El Complexo de Manguinos comprende un area de
1.400 hectareas de territorio con un nucleo de diez
comunidades informales (favelas) con una poblacién de
28.000 habitantes (400 hectareas).

Se encuentra en uno de los accesos a la ciudad de Rio
de Janeiro desde el lado norte en la interseccion de una
autopista, avenidas principales, un rio y una linea de
ferrocarril. La linea de ferrocarril funciona como una
barrera que divide la zona en fragmentos inconexos.

El patréon de uso del suelo del complejo combina las
instituciones industriales, educativas y de investigacion
(el campus de la Universidad Federal y el Instituto
Reseach Fiocruz) areas comerciales y una parte de la
zona del puerto de la ciudad, todo mezclado con la
ocupacion residencial informal. Dados los altos niveles
de violencia y criminalidad resultante del trafico de
drogas, pandillas disputas territoriales combinados con
la accion de la policia, la zona es conocida localmente
como la Franja de Gazay una de sus principales arterias
(Leopoldo Bulhées avenida) como la Avenida de la
Muerte. Estos hechos, lejos de ser anecdodticos, dan
cuenta de la magnitud de los problemas sociales, que
son mas graves que los problemas fisico-territoriales.

El proyecto consiste en un nuevo disefo del paisaje de
calidad ambiental, definida por la conjugacion de
espacios, actividades, edificios y vegetacion. Este
espacio publico lineal se pensé como un conector de los
sectores informales residenciales, actualmente dividida
por la linea de ferrocarril, que se propuso elevada.
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El elemento principal de la propuesta es la propia via
publica, la constitucion de una pared de la calle
urbana (fachada) a lo largo de la avenida y un nuevo
intercambiador multimodal de transporte (tren,
autobus, taxis, moto-taxis, furgonetas, bicicletas)
abierto las 24 horas.

Esta combinaciéon de elementos interrelacionados
permitido un espacio publico integrado, eliminando las
barreras existentes y transformar el sector mas
problematico en la zona en uno de los mayores
virtudes: de espacio divisor a espacio conector.

“es la propuesta para el area de Manghinos ,
transformando el obstaculo que hoy es una linea de
tren de 2km de extension que separa los dos lados de
las comunidades de 11 favelas que tienen cada una
unos 50.000 habitantes. A lo largo de ese tramo de 2
km existe una avenida que se da paralelamente
llamada Foja do Gaza un lugar muy peligroso debido
a que no hay nada en todo ese trayecto recorrido y se
dan continuamente situaciones de inseguridad para
las personas.

Una de las dificultades del lugar era que tenian en
trinchera el tren o metro y con el proyecto lo que era
un obstaculo se transformo en integracion cuando
levantamos esa infraestructura, al levantarlo se crea
una rambla abajo, el tren por arriba, la rambla de
caminantes por debajo se transforma en conector, va
a juntar lo que antes dividia. Ese cambio real y
simbdlico de ese espacio que ahora va a ser publico,
un parque metropolitano lineal, que toma como
referencia al parque de Burle Marx de Flamengo aqui
en Rio de Janeiro.

Infraestructuras en el aire

B Alo largo de este eje lineal de
este parque se dan distintos puntos
de generacion de trabajo y renta, una
serie de prestadores de servicio
distribuidos a lo largo de ese eje lineal
que conecta el centro civico con la
estacion del metro.

Yendo desde lo micro, desde el objeto
aislado y pequefio a pedazos de
ciudad, hay una funcioén social para
los arquitectos latinoamericanos que
tenemos que asumir, que es como
podemos hacer la articulacion entre
ciudad, urbanidad y espacio publico.

Estructura aporticada
Complejo Manghinos




La cuestion principal a pensar en cada pais es el de la
accion infinitamente diversificada de las politicas
publicas dentro de los estamentos de cada gobierno
federal, provincial y municipal. Autarquias que tienen
decision sobre politicas publicas referidas a la
vivienda y a la ciudad.

Se debe encontrar configuraciones de unidades
evolutivas que puedan generar ciudad y que tengan
como base un principio de crecimiento que sea
adaptable en el tiempo y que en los mismos se
puedan considerar condiciones medioambientales, los
factores climaticos, tecnolégicos, de uso del espacio
comun por la gente.

Hay muchisimos factores, por ejemplo el tiempo es
uno de estos. Cuando se trata de una escala
territorial entonces la cuestidén es con planeamiento
prospectivo y a largo plazo o sea formulas escenarios
posibles para la evolucion de las cosas que solo se
van a poder verificar en 20 afos y por lo tanto para
nosotros en Latinoamérica eso es una eternidad...
Pero de alguna manera esta forma de trabajo
prospectiva permite arriesgar algun escenario
conveniente, tiene que ver con la cuestion del deseo,
hacia donde queremos que las cosas puedan
evolucionar a partir de elementos logicos de lo que el
analisis de las condiciones actuales permite deducir
l6gicamente como escenario posible, deseable y
escenarios posibles no deseables también.

Estar con los pies en el terreno es fundamental! No se
puede pensar desde lejos, no se puede pensar desde
los escritorios cerrados sino que hay que ir a los
lugares, hay que caminar los lugares.”

Parada de tren elevada.
Complejo Manguinos




El caso de Rio de Janeiro.y
el aporte del'Arq. Jorge
Mario Jauregui:son
destacables en la
busqueda de referentes
para esta tesis.

Este tipo de intervenciones
Urbano/Arquitectonicas en
areas de marcada
desigualdad socialy
ausentismo.de los
servicios, derechos y
obligaciones que debe
impulsar el'estado son un
caso particular enrelacion
a la busqueda de'ideas que
potencien una

“construccion de la
integracion social”.
Como se concibe, “Grano
a.grano”, la ciudad
informal va encontrando
sus posibilidades de
Integrarse a la ciudad
formal en un ambito.de
hiperdensidad, tanto de
personas como de
carencias. En este sentido,
como en los casos
nombrados en esta tesis
de Colombia, adquieren
gran valor y sentido los
Espacios:-Publicos y los
espacios: de relacion.




Cuando vemos la situacion
de ocupacion enla que se
encuentran las favelas es
llamativo el abarrotamiento
de estos ambitos, |la
generacion de, aperturas,
espacios abiertos, “Claros
de actividad” conforman
en-estaaccion
arquitectonica, la
posibilidad de reconocerse
socialmente de una forma

mas civilizada y ciudadana.

Dandole a esas personas
huevamente el derechode
un espacio publico mas
adecuado ante el conjunto

social y obtener en este
ambito los mismos
derechos quetodos. Es
interesante entender
tambien que estas
propuestas han tenido por
detras un equipo de
trabajo de'tipo social,
personas capacitadas en el
trabajo de relacionarse con
la gente para poder
comunicarse y poder.ir
construyendo una relacion
de confianza e identificar
Problematicas y
Potencialidades como
diagnosticode la'situacion



en la que se encuentran.
Hoy en dia las Favelas
gozan de ubicaciones
privilegiadas en el
contexto de la totalidad de
la ciudad, inclusive hoy en
dia las favelas son parte
importantisima del legado
cultural de Rio de Janeiro
posicionandose como una
de las identidades mas
significativas del paisaje
de Brasil y su significado.
El trabajo sobre estas
areas es un principio de
marco de regularidad y de
urbanidad para iniciar

un proceso-de integracion
y de civilidad de sus
habitantes. La pauta esta
dada por la posibilidad
cierta de transformacion
de estos-sectores tan
desprotegidos-a partir de
la intervencion del estado
y la sumade recursos para
la implementacion de los
mismos dondeda
arquitectura puede aportar
desde su especificidad una
de'las herramientas claves
para que esto.se produzca.



